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1. Przedmiot i zakres opracowania 

 

Przedmiotem opracowania jest sporządzenie analizy obsługi komunikacyjnej wraz z analizą 
ruchową oraz koncepcją zmian układu drogowo-ulicznego na potrzeby konkursu urbanistyczno-
architektonicznego dotyczącego koncepcji zagospodarowania osiedla mieszkaniowego Spacerowa 
I w Krakowie. Planowana inwestycja zlokalizowana będzie na działce ewid. nr 11/29 ob. 
126104_9.0070 jednostki ewidencyjnej Podgórze, w rejonie ul. Spacerowej w Krakowie. 

W niniejszym etapie opracowania – Etapie 1 – zestawiono wytyczne co do sposobu 
skomunikowania planowanego osiedla w oparciu o obowiązujący Miejscowy Plan 
Zagospodarowania Przestrzennego. W tym celu przeanalizowano zapisy planu miejscowego „Kliny 
– Południe”, na terenie którego planowana jest inwestycja, a także sąsiednie plany miejscowe 
w zakresie obsługi komunikacyjnej obszarów. Zweryfikowano również założenia w zakresie 
komunikacji, które dla tego terenu przewiduje nadrzędny wobec planów miejscowych dokument 
planistyczny, czyli Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Miasta 
Krakowa.  

 

 

2. Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta 
Krakowa 

 
Obszar planowanej inwestycji zlokalizowany jest w południowej części Krakowa na granicy dwóch 
dzielnic: Dzielnicy VIII Dębniki oraz Dzielnicy X Swoszowice. Na planowaną formę 
zagospodarowania obszaru oraz sposób obsługi komunikacyjnej obszaru wpływ ma położenie 
w sąsiedztwie autostrady A4. Podstawowy układ komunikacyjny w skali miasta zdefiniowany został 
w dokumencie Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta 
Krakowa z roku 2014. Obszar analizy wchodzi w skład jednostki 35 – Kobierzyn Południe. Obsługa 
komunikacyjna jednostki została w ramach prac nad Studium opracowana w oparciu o planowane 
zagospodarowanie przestrzenne. Ze względu na bliskość autostradowej obwodnicy Krakowa 
przewidziano w Studium duży udział zabudowy usługowej, w tym obiektów handlowych. 
W następnej linii, poza obszarem bezpośredniego oddziaływania autostrady dopuszczono również 
możliwość lokalizowania zabudowy mieszkaniowej, w tym mieszkaniowej wielorodzinnej.  
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Rys. 1. Kierunki zagospodarowania terenów w otoczeniu obszaru analizy  
Źródło: Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Krakowa – K1 Struktura 
przestrzenna; Kierunki i zasady rozwoju 
 
 

 

  
Rys. 2. Obsługa komunikacyjna terenów w otoczeniu obszaru analizy  
Źródło: Studium uwarunkowań i kierunków zagospodarowania przestrzennego miasta Krakowa – K4 Systemy 
transportu; Kierunki i zasady rozwoju 
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Ze względu na planowaną intensywną zabudowę obszaru zaprojektowano nowy układ drogowy 
oraz zaproponowano rozwój oferty komunikacji zbiorowej w tym obszarze. W stanie istniejącym 
obszar jest w dużej części niezabudowany, dlatego też układ drogowy nie został zrealizowany. 
Ze względu jednak na postępującą zabudowę miasto powinno przystąpić do realizacji zapisów 
Studium oraz planów miejscowych. W Studium zaprojektowano dwie nowe ulice klasy Zbiorczej – 
w relacji Północ-Południe jako tzw. Nowa Bartla oraz w relacji Wschód-Zachód równolegle do 
autostrady. Ulice te zapewniają połączenia z ul. Skotnickiej, Zawiłej oraz Zakopiańskiej. Dostęp do 
autostrady z obszaru analizy możliwy jest poprzez jeden z dwóch najbliżej zlokalizowanych węzłów: 
Kraków Skawina i Kraków Południe. Dojazd do węzłów możliwy jest odpowiednio ulicą Skotnicką 
i ulicą Zakopiańską.  
 
Zgodnie z zapisami wytycznych dla jednostki Kobierzyn Południe najważniejsze przesłanki dla 
obsługi komunikacyjnej obszaru to: 

 dostęp do węzła Sidzina na autostradzie A4, bezpośrednie sąsiedztwo autostrady,  

 planowana ul. Aleksandra Humboldta, ul. Skotnicka - w klasie GP,  

 ul. Józefa Babińskiego, ul. Zawiła- w klasie Z,  

 planowana ul. Nowa Bartla - w klasie Z,  

 planowana trasa między ul. Zakopiańską a ul. Skotnicką (równolegle do autostrady) – w klasie 

Z;  

Docelowy układ komunikacyjny miasta zapisany w Studium Uwarunkowań przewiduje bogatą 
ofertę komunikacji zbiorowej poprzez obsługę nie tylko liniami autobusowymi, ale też koleją 
aglomeracyjną oraz metrem. Zapisy wytycznych dla jednostki Kobierzyn Południe zakładają:  

 planowana linia metra przy wschodniej granicy jednostki (kierunek Kliny) z przystankami: 

Zawiła/ Borkowska, Komuny Paryskiej/ Bartla, przystanek końcowy Kliny MOP,  

 terminal komunikacji miejskiej przy przystanku metra Kliny MOP,  

 linie autobusowe komunikacji miejskiej (w ulicach lokalnych i wyższych klas);  

 Parking przesiadkowy P&R przy stacji metra i terminalu Kliny MOP. 

W bezpośrednim sąsiedztwie obszaru zaplanowano przystanki kolei aglomeracyjnej Opatkowice 
oraz Kliny. Przy każdym z nich przewidziano realizację parkingów P&R. Dojazd do planowanych 
przystanków z obszaru analizy możliwy będzie nowymi drogami klasy zbiorczej. Przystanek 
Opatkowice jest realizowany w ramach prac na linii kolejowej nr 94 i ma być gotowy w roku 2019. 
Termin budowy przystanku Kliny nie jest na tę chwilę sprecyzowany. 
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3. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego 

 
 
Zagospodarowanie terenu 
 
Obszar analizy zlokalizowany jest w całości w granicach Miejscowego Planu Zagospodarowania 
Przestrzennego Kliny Południe. Większość terenów przeznaczonych pod inwestycję 
zlokalizowanych jest na obszarach przeznaczonych w planie pod zabudowę usługową 
z dopuszczeniem lokalizacji zabudowy mieszkaniowej. Część obszaru jest wyłączona spod 
zabudowy ze względu na umiejscowienie terenów zieleni ochronnej cieku wodnego. Z tego względu 
również część obszaru została wyodrębniona jako tereny o złożonych warunkach geologiczno-
inżynierskich, na których intensywność zabudowy jest ograniczona. W północnej części terenu 
inwestycji znajdują się również tereny zieleni urządzonej ZP.3. oraz ZP.8., które są wyłączone 
z zabudowy kubaturowej, jednak dopuszcza się umieszczenie na nich elementów małej 
architektury, urządzeń  rekreacyjnych, sieci  i  urządzeń  infrastruktury  technicznej, urządzeń 
ochrony akustycznej oraz nie  wyznaczonych  na  rysunku  planu  dróg  dojazdowych  
i wewnętrznych, a także ścieżek pieszych i rowerowych. 
 
Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenach pod zabudowę oznaczonych jako 3U.3 
oraz 3U.6.. Jako  przeznaczenie  dopuszczalne  Plan ustala  możliwość  lokalizacji  zabudowy  
mieszkaniowej  wielorodzinnej z  możliwością  lokalizacji  usług  wbudowanych. W ramach 
lokalizowanego zespołu zabudowy usługowej i mieszkaniowej należy ukształtować elementy  
przestrzeni  publicznej  takie  jak:  ulice,  place  miejskie, dziedzińce,  parki,  skwery,  w  tym  także  
otoczenie  obiektów  usługowych  oraz mieszkaniowych. Możliwa jest na tych obszarach lokalizacja 
parkingów, z zastrzeżeniem, że dopuszczalna powierzchnia parkingów naziemnych nie może  
przekraczać  35%  powierzchni  terenu  inwestycji,  z  wyjątkiem  części terenów,  o złożonych 
warunkach geologiczno-inżynierskich,  dla  których  dopuszczalna  powierzchnia parkingów 
naziemnych nie może przekroczyć 15%. 
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Rys. 3. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego obszaru Kliny – Południe z orientacyjnym 
zaznaczeniem obszaru inwestycji 
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Rys. 4. Zbliżenie na teren inwestycji w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego 
obszaru Kliny – Południe 
 
 
 
Układ drogowy 
 
Obsługa komunikacyjna terenu inwestycji w miejscowym planie została zdefiniowana w oparciu 
o dwie nowe ulice klasy zbiorczej wspomniane wyżej w zapisach Studium Uwarunkowań 
i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego. Ulice te zostały oznaczone w planie jako KDZ.1., 
KDZ.2. oraz KDZ.3.. Ulica zbiorcza KDZ.2. to ul. Bartla na kierunku północ-południe wraz 
z przedłużeniem w kierunku południowym, natomiast ulica zbiorcza KDZ.1., KDZ.3. to nowa ulica na 
kierunku wschód – zachód, prowadząca równolegle do autostrady A4. Szerokość tych ulic w liniach 
rozgraniczających wynosi 20 metrów. Obszar przeznaczony pod przedmiotową inwestycję 
bezpośrednio przylega do projektowanych ulic zbiorczych.  
Ciągłość dróg zbiorczych została również przewidziana w sąsiednich planach zagospodarowania 
przestrzennego:  Kliny – Gadomskiego II, Skotnicka – Działowskiego, Opatkowice – Północ. 
Dla opisywanych dróg zbiorczych – tzw. nowej ulicy Bartla oraz ulicy równoległej do autostrady A4 
nie ma jeszcze żadnych przesądzeń realizacyjnych i harmonogramu ich budowy. W dokumencie 
Wieloletniego Planu Inwestycyjnego jest jednak realizacja ul. 8. Pułku Ułanów, która stanowi 
przedłużenie planowanej ul. Bartla od ul. Zawiłej do ul. Kapelanka. Na to zadanie został już 
rozpisany przetarg w formule Zaprojektuj i Zbuduj, a ulica ma zostać zrealizowana do roku 2022. 
Powstanie tej ulicy ułatwi obsługę komunikacyjną w kierunku do centrum miasta. 
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Inną inwestycją przewidzianą w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym jest rozbudowa ul. Bunscha 
i budowa ul. Humboldta. Ta droga usprawni ruch przez ul. Skotnicką i jest przewidziana do roku 
2025. Pozostałe inwestycje drogowe w omawianym obszarze nie zostały jeszcze uwzględnione w 
Wieloletnim Planie Inwestycyjnym. 
 
 
 
Miejsca przyłączeń układu lokalnego do podstawowego zewnętrznego układu drogowego 
stanowią: 

 w kierunku ul. Zawiłej - projektowana ul. Bartla klasy Z, istniejąca ul. Komuny Paryskiej 

klasy L,  

 w kierunku ul. Skotnickiej – projektowana ulica klasy Z w południowej części obszaru, 

projektowana ulica lokalna w centralnej części obszaru,  

 w  kierunku  południowym  –  projektowana  ulica  klasy  Z  (przedłużenie ul. Bartla), 

projektowana ul. Działowskiego klasy L,  

 w  kierunku  wschodnim  –  projektowana  ulica  klasy  L  w  południowej  części obszaru; 

 
Na działce przeznaczonej pod inwestycję plan nie wyznacza żadnych dróg publicznych. W ramach 
koncepcji architektonicznej należy przewidzieć układ dróg wewnętrznych niezbędnych do obsługi 
osiedla oraz ich podłączenia do dróg zbiorczych KDZ otaczających teren inwestycji. 
 
Niewydzielona w planie siatka ulic składać powinna się z dróg dojazdowych  i  wewnętrznych. Ich 
minimalna szerokość w liniach rozgraniczających została zdefiniowana jako  

 dla drogi dojazdowej 10 m 

 dla drogi wewnętrznej 6 m. 

Należy jednak dążyć do zapewnienia szerokości niezbędnej do zlokalizowania wszystkich 
niezbędnych elementów pasa drogowego, takich jak chodniki, ścieżki rowerowe, zieleńce, czy 
miejsca postojowe. 
 
 
Miejsca postojowe 
 
Dla obszaru analizy plan ustala minimalne wskaźniki parkingowe:   

 dla  zabudowy  mieszkaniowej  wielorodzinnej  MW  oraz  dla  zabudowy wielorodzinnej 

dopuszczonej w terenach U i MN – 1 miejsce postojowe na 1 mieszkanie oraz dodatkowo 1 

miejsce postojowe naziemne na 10 mieszkań,   

 dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej MN - 2 miejsca postojowe na 1 dom 

jednorodzinny,  

 dla zabudowy usługowej i produkcyjnej 4 miejsca postojowe na 10 stanowisk pracy lub 30 

miejsc postojowych na każde 1000m² powierzchni użytkowej. 
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Wzdłuż ulic lokalnych i dojazdowych dopuszczona została również możliwość  lokalizacji  miejsc  
postojowych  dla  samochodów osobowych:  

 w formie zatok postojowych w obrębie linii rozgraniczających drogi KDL i KDD;  

 w  formie  parkowania  przykrawężnikowego  w  obrębie  linii  rozgraniczających drogi KDL i 

KDD.  

 
 
Obsługa komunikacją zbiorową 
 
Podstawowe elementy i zasady obsługi obszaru planu komunikacją zbiorową zdefiniowane przez 
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego to:  

 obszar  objęty  planem  obsługiwany  będzie  komunikacją  autobusową 

 linie autobusowe prowadzone będą istniejącymi i projektowanymi ulicami: Bartla, ulicą  

lokalną  w  kierunku  ul. Działowskiego,  ul. Działowskiego  wzdłuż zachodniej granicy 

obszaru, ulicą klasy Z w kierunku wschodnim, ulicą klasy Z  (przedłużenie  ul.  Bartla  w  

kierunku  południowym)  z  możliwością prowadzenia linii autobusowych na południową 

stronę autostrady A4,  

 usytuowanie przystanków autobusowych, w rejonie planowanych skrzyżowań ulic 

zbiorczych i lokalnych – co pozwala na obsługę ok. 77% terenu w średniej odległości dojścia 

pieszego ok. 300 m,  

 linia kolejowa Kraków – Skawina z projektowanym przystankiem kolejowym Kraków  -  

Opatkowice  zlokalizowanym  poza  obszarem  planu,  przy  średniej odległości dojścia 

pieszego 700 m; 

W zapisach obowiązującego planu miejscowego nie znalazły się zapisy o planowanym przystanku 

kolei aglomeracyjnym Kliny oraz o linii i przystankach metra. Te plany zostały zapisane Studium 

Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego. 

 
 
 
Ciągi piesze i ścieżki rowerowe 
 
 
Plan miejscowy wyznacza  następujące  przebiegi  ścieżek  rowerowych  i  ciągów  pieszo-
rowerowych w oparciu o planowany system ciągów ogólnomiejskich:   
 

 ciąg rowerowy wzdłuż ul. ulicy Bartla, prowadzony w ramach pasa drogowego,  

 ciąg  pieszo-rowerowy  wzdłuż  ul.  Komuny  Paryskiej,  na  odcinku  od istniejącego  odcinka  

ul.  Komuny  Paryskiej  w  kierunku  południowym  do granicy planu,  prowadzony jako 

odrębny ciąg po nasypie dotychczasowej linii kolejowej,  

 ciąg  pieszo  rowerowy  wzdłuż  cieku  wodnego  w  centralnej  części  obszaru, łączący  ciągi  

rowerowe  po  wschodniej  i  zachodniej  stronie  obszaru, prowadzony jako odrębny ciąg w 

terenach zielonych,  
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 ciąg  rowerowy  wzdłuż  ul.  Działowskiego,  prowadzony  w  ramach  pasa drogowego,  

 ponadto  prowadzenie  ruchu  rowerowego  możliwe  jest  w  pozostałych  ulicach układu  

lokalnego  bez  wprowadzania  segregacji  użytkowników  ruchu w przekroju poprzecznym 

dróg; 

 
Realizacja ustaleń planu w zakresie zagospodarowania, użytkowania i utrzymania terenów 
komunikacji kołowej, transportu publicznego, parkingów i komunikacji pieszej  wymaga  
uwzględnienia potrzeb  osób  niepełnosprawnych  –  zgodnie z przepisami  odrębnymi.  W ramach  
projektów  zagospodarowania  terenu  należy odpowiednio przewidzieć infrastrukturę, urządzenia 
i rozwiązania - zapewniające warunki  dla  poruszania  się  osób  niepełnosprawnych  -  w  terenach  
komunikacji kołowej,  pieszej  i  rowerowej,  w  terenach  urządzeń  komunikacyjnych, 
ogólnodostępnych  parkingach,  przystankach  zbiorowego  transportu  publicznego oraz w innych 
terenach stanowiących przestrzenie publiczne. 
 
 


