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Analiza wptywu projektowanej inwestycji mieszkaniowej na terenie obszaru Kliny — Zacisze w Krakowie
na przylegty uktad drogowy — ETAP 1

1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest sporzadzenie analizy obstugi komunikacyjnej wraz z analizg
ruchowa oraz koncepcjg zmian uktadu drogowo-ulicznego na potrzeby konkursu urbanistyczno-
architektonicznego dotyczacego koncepcji zagospodarowania osiedla mieszkaniowego Spacerowa
| w Krakowie. Planowana inwestycja zlokalizowana bedzie na dziatce ewid. nr 11/29 ob.
126104 9.0070 jednostki ewidencyjnej Podgdrze, w rejonie ul. Spacerowej w Krakowie.

W niniejszym etapie opracowania — Etapie 1 — zestawiono wytyczne co do sposobu
skomunikowania planowanego osiedla w oparciu o obowigzujagcy Miejscowy Plan
Zagospodarowania Przestrzennego. W tym celu przeanalizowano zapisy planu miejscowego ,Kliny
— Potudnie”, na terenie ktérego planowana jest inwestycja, a takze sgsiednie plany miejscowe
w zakresie obstugi komunikacyjnej obszaréw. Zweryfikowano rdowniez zatozenia w zakresie
komunikacji, ktore dla tego terenu przewiduje nadrzedny wobec plandw miejscowych dokument
planistyczny, czyli Studium Uwarunkowan i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Krakowa.

2. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Krakowa

Obszar planowanej inwestycji zlokalizowany jest w potudniowej czesci Krakowa na granicy dwdch
dzielnic: Dzielnicy VIII Debniki oraz Dzielnicy X Swoszowice. Na planowang forme
zagospodarowania obszaru oraz sposéb obstugi komunikacyjnej obszaru wptyw ma potozenie
w sgsiedztwie autostrady A4. Podstawowy uktad komunikacyjny w skali miasta zdefiniowany zostat
w dokumencie Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta
Krakowa z roku 2014. Obszar analizy wchodzi w skfad jednostki 35 — Kobierzyn Potudnie. Obstuga
komunikacyjna jednostki zostata w ramach prac nad Studium opracowana w oparciu o planowane
zagospodarowanie przestrzenne. Ze wzgledu na bliskos¢ autostradowej obwodnicy Krakowa
przewidziano w Studium duzy udziat zabudowy ustugowej, w tym obiektdw handlowych.
W nastepne;j linii, poza obszarem bezposredniego oddziatywania autostrady dopuszczono réwniez
mozliwos¢ lokalizowania zabudowy mieszkaniowej, w tym mieszkaniowej wielorodzinne;j.
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Rys. 1. Kierunki zagospodarowan/a terenow w otoczenlu obszaru ana/lzy
Zrédto: Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Krakowa — K1 Struktura
przestrzenna, Kierunki i zasady rozwoju

Rys. 2. Obstuga komun/kacyjna terenow w otoczeniu obszaru anal/zy
Zrédto: Studium uwarunkowari i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Krakowa — K4 Systemy
transportu; Kierunki i zasady rozwoju
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Analiza wptywu projektowanej inwestycji mieszkaniowej na terenie obszaru Kliny — Zacisze w Krakowie
na przylegty uktad drogowy — ETAP 1

Ze wzgledu na planowang intensywng zabudowe obszaru zaprojektowano nowy uktad drogowy
oraz zaproponowano rozwoj oferty komunikacji zbiorowej w tym obszarze. W stanie istniejgcym
obszar jest w duzej czesci niezabudowany, dlatego tez uktad drogowy nie zostat zrealizowany.
Ze wzgledu jednak na postepujacg zabudowe miasto powinno przystgpi¢ do realizacji zapisow
Studium oraz planéw miejscowych. W Studium zaprojektowano dwie nowe ulice klasy Zbiorczej —
w relacji Potnoc-Potudnie jako tzw. Nowa Bartla oraz w relacji Wschéd-Zachdd rownolegle do
autostrady. Ulice te zapewniajg potgczenia z ul. Skotnickiej, Zawitej oraz Zakopianskiej. Dostep do
autostrady z obszaru analizy mozliwy jest poprzez jeden z dwéch najblizej zlokalizowanych weztéw:
Krakéw Skawina i Krakow Potudnie. Dojazd do weztéw mozliwy jest odpowiednio ulicg Skotnicka
i ulicg Zakopianska.

Zgodnie z zapisami wytycznych dla jednostki Kobierzyn Potudnie najwazniejsze przestanki dla
obstugi komunikacyjnej obszaru to:

e dostep do wezta Sidzina na autostradzie A4, bezposrednie sgsiedztwo autostrady,

e planowana ul. Aleksandra Humboldta, ul. Skotnicka - w klasie GP,

e ul. Jozefa Babinskiego, ul. Zawita- w klasie Z,

e planowana ul. Nowa Bartla - w klasie Z,

e planowana trasa miedzy ul. Zakopianska a ul. Skotnickg (rownolegle do autostrady) — w klasie

Z;

Docelowy uktad komunikacyjny miasta zapisany w Studium Uwarunkowan przewiduje bogata
oferte komunikacji zbiorowej poprzez obstuge nie tylko liniami autobusowymi, ale tez koleja
aglomeracyjng oraz metrem. Zapisy wytycznych dla jednostki Kobierzyn Potudnie zaktadaja:

e planowana linia metra przy wschodniej granicy jednostki (kierunek Kliny) z przystankami:

Zawita/ Borkowska, Komuny Paryskiej/ Bartla, przystanek koricowy Kliny MOP,

e terminal komunikacji miejskiej przy przystanku metra Kliny MOP,

e linie autobusowe komunikacji miejskiej (w ulicach lokalnych i wyzszych klas);

e Parking przesiadkowy P&R przy stacji metra i terminalu Kliny MOP.

W bezposrednim sgsiedztwie obszaru zaplanowano przystanki kolei aglomeracyjnej Opatkowice
oraz Kliny. Przy kazdym z nich przewidziano realizacje parkingéw P&R. Dojazd do planowanych
przystankow z obszaru analizy mozliwy bedzie nowymi drogami klasy zbiorczej. Przystanek
Opatkowice jest realizowany w ramach prac na linii kolejowej nr 94 i ma by¢ gotowy w roku 2019.
Termin budowy przystanku Kliny nie jest na te chwile sprecyzowany.
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3. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego

Zagospodarowanie terenu

Obszar analizy zlokalizowany jest w catosci w granicach Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Kliny Potudnie. Wiekszo$¢ terendw przeznaczonych pod inwestycje
zlokalizowanych jest na obszarach przeznaczonych w planie pod zabudowe ustugowa
z dopuszczeniem lokalizacji zabudowy mieszkaniowej. Cze$é obszaru jest wytgczona spod
zabudowy ze wzgledu na umiejscowienie terenéw zieleni ochronnej cieku wodnego. Z tego wzgledu
rowniez cze$¢ obszaru zostata wyodrebniona jako tereny o ztozonych warunkach geologiczno-
inzynierskich, na ktorych intensywnos$¢ zabudowy jest ograniczona. W pdtnocnej czesci terenu
inwestycji znajdujg sie réwniez tereny zieleni urzadzonej ZP.3. oraz ZP.8., ktére sg wytgczone
z zabudowy kubaturowej, jednak dopuszcza sie umieszczenie na nich elementéw matej
architektury, urzadzen rekreacyjnych, sieci i urzadzen infrastruktury technicznej, urzadzen
ochrony akustycznej oraz nie wyznaczonych na rysunku planu drég dojazdowych
i wewnetrznych, a takze Sciezek pieszych i rowerowych.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest na terenach pod zabudowe oznaczonych jako 3U.3
oraz 3U.6.. Jako przeznaczenie dopuszczalne Plan ustala mozliwos¢ lokalizacji zabudowy
mieszkaniowej wielorodzinnej z mozliwoscig lokalizacji ustug wbudowanych. W ramach
lokalizowanego zespotu zabudowy ustugowej i mieszkaniowej nalezy uksztattowaé elementy
przestrzeni publicznej takie jak: ulice, place miejskie, dziedzince, parki, skwery, w tym takze
otoczenie obiektow ustugowych oraz mieszkaniowych. Mozliwa jest na tych obszarach lokalizacja
parkingdw, z zastrzezeniem, ze dopuszczalna powierzchnia parkingdw naziemnych nie moze
przekracza¢ 35% powierzchni terenu inwestycji, z wyjatkiem czesci terenéw, o ztozonych
warunkach geologiczno-inzynierskich, dla ktérych dopuszczalna powierzchnia parkingéw
naziemnych nie moze przekroczy¢ 15%.
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Rys. 3. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego obszaru Kiihy — Potudhnie z orientacy_jnym
zaznaczeniem obszaru inwestycji
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Rys. 4. Zblizenie na teren inwestycji w Miejscowym Planie Zagospodarowania Przestrzennego
obszaru Kliny — Potudnie
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Uktad drogowy

Obstuga komunikacyjna terenu inwestycji w miejscowym planie zostata zdefiniowana w oparciu
o dwie nowe ulice klasy zbiorczej wspomniane wyzej w zapisach Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego. Ulice te zostaty oznaczone w planie jako KDZ.1.,
KDZ.2. oraz KDZ.3.. Ulica zbiorcza KDZ.2. to ul. Bartla na kierunku pdtnoc-potudnie wraz
z przedfuzeniem w kierunku potudniowym, natomiast ulica zbiorcza KDZ.1., KDZ.3. to nowa ulica na
kierunku wschéd — zachéd, prowadzaca réwnolegle do autostrady A4. Szeroko$é tych ulic w liniach
rozgraniczajgcych wynosi 20 metrow. Obszar przeznaczony pod przedmiotowg inwestycje
bezposrednio przylega do projektowanych ulic zbiorczych.

Ciggtos¢ drég zbiorczych zostata réwniez przewidziana w sgsiednich planach zagospodarowania
przestrzennego: Kliny — Gadomskiego II, Skotnicka — Dziatowskiego, Opatkowice — Pétnoc.

Dla opisywanych drdg zbiorczych — tzw. nowej ulicy Bartla oraz ulicy rdwnolegtej do autostrady A4
nie ma jeszcze zadnych przesadzen realizacyjnych i harmonogramu ich budowy. W dokumencie
Wieloletniego Planu Inwestycyjnego jest jednak realizacja ul. 8. Putku Utandéw, ktéra stanowi
przedtuzenie planowanej ul. Bartla od ul. Zawitej do ul. Kapelanka. Na to zadanie zostat juz
rozpisany przetarg w formule Zaprojektuj i Zbuduj, a ulica ma zostac zrealizowana do roku 2022.
Powstanie tej ulicy utatwi obstuge komunikacyjng w kierunku do centrum miasta.
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Analiza wptywu projektowanej inwestycji mieszkaniowej na terenie obszaru Kliny — Zacisze w Krakowie
na przylegty uktad drogowy — ETAP 1

Inng inwestycjg przewidziang w Wieloletnim Planie Inwestycyjnym jest rozbudowa ul. Bunscha
i budowa ul. Humboldta. Ta droga usprawni ruch przez ul. Skotnickga i jest przewidziana do roku
2025. Pozostate inwestycje drogowe w omawianym obszarze nie zostaty jeszcze uwzglednione w
Wieloletnim Planie Inwestycyjnym.

Miejsca przytagczen uktadu lokalnego do podstawowego zewnetrznego ukfadu drogowego
stanowig:
e w kierunku ul. Zawitej - projektowana ul. Bartla klasy Z, istniejgca ul. Komuny Paryskiej
klasy L,
e w kierunku ul. Skotnickiej — projektowana ulica klasy Z w potudniowe] czesci obszaru,
projektowana ulica lokalna w centralnej czesci obszaru,
e w kierunku potudniowym - projektowana ulica klasy Z (przedtuzenie ul. Bartla),
projektowana ul. Dziatowskiego klasy L,
e w kierunku wschodnim — projektowana ulica klasy L w potudniowej czesci obszaru;

Na dziatce przeznaczonej pod inwestycje plan nie wyznacza zadnych drdg publicznych. W ramach
koncepcji architektonicznej nalezy przewidzie¢ uktad drog wewnetrznych niezbednych do obstugi
osiedla oraz ich podtgczenia do drég zbiorczych KDZ otaczajacych teren inwestycji.

Niewydzielona w planie siatka ulic sktada¢ powinna sie z drég dojazdowych i wewnetrznych. Ich
minimalna szeroko$¢ w liniach rozgraniczajgcych zostata zdefiniowana jako

e dladrogi dojazdowej 10 m

e dla drogi wewnetrznej 6 m.

Nalezy jednak dazy¢ do zapewnienia szerokosci niezbednej do zlokalizowania wszystkich
niezbednych elementow pasa drogowego, takich jak chodniki, sciezki rowerowe, zielence, czy
miejsca postojowe.

Miejsca postojowe

Dla obszaru analizy plan ustala minimalne wskazniki parkingowe:

e dla zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej MW oraz dla zabudowy wielorodzinnej
dopuszczonej w terenach U i MN — 1 miejsce postojowe na 1 mieszkanie oraz dodatkowo 1
miejsce postojowe naziemne na 10 mieszkan,

e dla zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej MN - 2 miejsca postojowe na 1 dom
jednorodzinny,

e dla zabudowy ustugowej i produkcyjnej 4 miejsca postojowe na 10 stanowisk pracy lub 30
miejsc postojowych na kazde 1000m? powierzchni uzytkowe;j.
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Wzdtuz ulic lokalnych i dojazdowych dopuszczona zostata rowniez mozliwos¢ lokalizacji miejsc
postojowych dla samochoddéw osobowych:
e w formie zatok postojowych w obrebie linii rozgraniczajacych drogi KDL i KDD;
e w formie parkowania przykraweznikowego w obrebie linii rozgraniczajgcych drogi KDL i
KDD.

Obstuga komunikacjg zbiorowa

Podstawowe elementy i zasady obstugi obszaru planu komunikacjg zbiorowg zdefiniowane przez
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego to:

e obszar objety planem obstugiwany bedzie komunikacjg autobusowg

e linie autobusowe prowadzone bedga istniejgcymi i projektowanymi ulicami: Bartla, ulicg
lokalng w kierunku ul. Dziatowskiego, ul. Dziatowskiego wzdtuz zachodniej granicy
obszaru, ulicg klasy Z w kierunku wschodnim, ulicg klasy Z (przedtuzenie ul. Bartla w
kierunku potudniowym) z mozliwoscig prowadzenia linii autobusowych na potudniowa
strone autostrady A4,

e usytuowanie przystankdw autobusowych, w rejonie planowanych skrzyzowan ulic
zbiorczych i lokalnych — co pozwala na obstuge ok. 77% terenu w Sredniej odlegtosci dojscia
pieszego ok. 300 m,

e linia kolejowa Krakow — Skawina z projektowanym przystankiem kolejowym Krakéw -
Opatkowice zlokalizowanym poza obszarem planu, przy S$redniej odlegtosci dojscia
pieszego 700 m;

W zapisach obowigzujgcego planu miejscowego nie znalazty sie zapisy o planowanym przystanku
kolei aglomeracyjnym Kliny oraz o linii i przystankach metra. Te plany zostaty zapisane Studium
Uwarunkowan i Kierunkdow Zagospodarowania Przestrzennego.

Ciagi piesze i $ciezki rowerowe

Plan miejscowy wyznacza nastepujagce przebiegi Sciezek rowerowych i ciggdw pieszo-
rowerowych w oparciu o planowany system ciggéw ogoélnomiejskich:

e cigg rowerowy wzdtuz ul. ulicy Bartla, prowadzony w ramach pasa drogowego,

e cigg pieszo-rowerowy wzdtuz ul. Komuny Paryskiej, na odcinku od istniejgcego odcinka
ul. Komuny Paryskiej w kierunku potudniowym do granicy planu, prowadzony jako
odrebny cigg po nasypie dotychczasowej linii kolejowe;j,

e cigg pieszo rowerowy wzdtuz cieku wodnego w centralnej czesci obszaru, tgczacy ciggi
rowerowe po wschodniej i zachodniej stronie obszaru, prowadzony jako odrebny cigg w
terenach zielonych,
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e cigg rowerowy wzdtuz ul. Dziatowskiego, prowadzony w ramach pasa drogowego,

e ponadto prowadzenie ruchu rowerowego mozliwe jest w pozostatych ulicach uktadu
lokalnego bez wprowadzania segregacji uzytkownikéw ruchu w przekroju poprzecznym
drég;

Realizacja ustalen planu w zakresie zagospodarowania, uzytkowania i utrzymania terendw
komunikacji kotowej, transportu publicznego, parkingdw i komunikacji pieszej wymaga
uwzglednienia potrzeb osdb niepetnosprawnych — zgodnie z przepisami odrebnymi. W ramach
projektéw zagospodarowania terenu nalezy odpowiednio przewidziec infrastrukture, urzgdzenia
i rozwigzania - zapewniajgce warunki dla poruszania sie oséb niepetnosprawnych - w terenach
komunikacji kotowej, pieszej i rowerowej, w terenach urzadzen komunikacyjnych,
ogolnodostepnych parkingach, przystankach zbiorowego transportu publicznego oraz w innych
terenach stanowigcych przestrzenie publiczne.
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